Optimalizace verejné dopravy Pardubického kraje

Predstaveni spole¢nosti OREDQO

Spolecnost OREDO s.r.0. byla zaloZzena Kréilovéhradeckym krajem v lednu 2003 za ucelem organizace
dopravni obsluznosti Krdlovéhradeckého kraje. V dubnu 2010 OREDO zvitézilo ve vybérovém tizeni na
organizatora regiondlni dopravy Pardubického kraje. Od ledna 2011 majetkové vstupuje do OREDA
Pardubicky kraj (50% vlastnictvi obou krajt).

Hlavni ¢innosti OREDA:

¢ Organizace autobusové a drazni dopravy
® Analyza autobusové a drdzni dopravy

e Optimalizace dopravni obsluZnosti

¢ Integrace vefejné dopravy

e Dopravni poradenstvi

¢ Komunikace se zdstupci mést a obci (feSeni pfipominek)

Vzhledem k objektivné rostoucim ndkladim dopravcl a rozpoctovanym finanénim prostiedkim vSak
neni redlné zvySovani dopravniho vykonu formou prostého objedndvini novych spoji bez dopravni
optimalizace — na to v rozpoctu neni dostatek prostfedkti. Naopak, ruSeni spojii bez ndhrad casto nevede
k poZadovanym uspordm, znamend odliv cestujicich i ze zbyvajicich spoji a navic zhorSuje kvalitu
dopravni obsluznosti mést a obci.

Jako nejvyhodné€js$i proto vychdzi strategie optimalizace dopravy, kterd umoziiuje zaroven zlepsit
dopravni obsluznost, ale nezvysit vynakladané prostredky.

Hlavni ikoly OREDA v Pardubickém Kkraji

1. Optimalizace Zelezni¢ni dopravy
2. Optimalizace autobusové dopravy
3. Zavedeni z6nové relacniho tarifu IREDO

Optimalizace Zelezni¢ni dopravy

Pro potfeby optimalizace Zelezni¢ni dopravy v Pardubickém kraji byla spolecnosti OREDO vypracovana
studie ,,Posouzeni vyznamu Zelezni¢nich trati pro vefejnou dopravu® na jejimz zdklad¢ byly jednotlivé
Zelezni¢ni trat¢ (nebo tratové useky) rozdéleny podle svého vyznamu na traté¢ s velkym nebo malym
vyznamem. Na tratich s velkym vyznamem dojde k posileni, zrychleni a zavedeni taktové dopravy. Traté
s velkym vyznamem jsou péteti regiondlni dopravy Pardubického kraje. Na tratich s malym vyznamem
navrhujeme nahrazeni autobusovou dopravou, které 1épe obslouZi ptilehlé obce.

Na zdklad€ vysledku studie ,,Posouzeni vyznamu ZelezniCnich trati pro vefejnou dopravu‘ a nasledného
dikladného projednani se zdstupci samosprdvy, byl upraven koncept dopravy na jednotlivych tratich.
(viz. Ptiloha €. 1)

Optimalizace autobusové dopravy

Princip optimalizace autobusové dopravy spociva v tom, Ze organizdtor dopravy zpracuje nové obchy
vozidel tak, aby mohl byt region obslouZen mensim poctem vozidel a tedy i hospodarnéji, nez je tomu
doposud. Obéhy vozidel musi byt zpracovany s ohledem na zajisténi pfepravnich potfeb obyvatel daného
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uzemi. Na spojich, kde se pfepravuje trvale méné cestujicich, jsou nasazeny autobusy s mensi kapacitou.
Usetiené finan¢ni prostfedky se poté pouZiji na navySeni poctu spoju.

V ramci optimalizace dopravy dochdzi k zajiSténi prostorové, Casové a tarifni provazanosti mezi
autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Soucasné dochazi k zavedeni taktu. Model taktové dopravy spociva
vtom, Ze vlaky nebo autobusy jezdi na patefnich tratich nebo pétefnich autobusovych link4ch
v pravidelnych casovych intervalech v tzv. taktu. Zavedeni taktu do vetfejné dopravy piindsi dalsi
zjednoduseni pro cestujictho. Neni nutné si pamatovat cely jizdni fad. Pravidelnému cestujicimu staci
veédét, Ze z jeho stanice odjizdi vlak (autobus) napt. vzdy ve tfindctou minutu.

Zkusenosti ze zahrani¢i potvrzuji, Ze zavedenim taktu do veifejné dopravy dochdzi k nartstu poctu
cestujicich az 0 15%.

Hlavni zdroje dspor v ramci optimalizace jsou:

1. Uspora v dasledku pouZiti levnéjsich vozidel s niZsi spotiebou.

2. Niz§i pocet vozidel.
3. Absolutni zvyseni trZzeb, zptisobené piilivem novych cestujicich do systému.

Vv

Cely systém je navrhovan tak, aby byl finanén€ vyrovnany, to znamend, aby nebyl drazsi nez pred
optimalizaci. V optimalizovaném systému je mozné za stejnych finan¢nich ndrokd zajistit vétsi pocet
spojti, které zajisti dostateCnou droven dopravni obsluznosti poZadovanou obcemi.

Optimalizace autobusové dopravy spociva v:

e stanoveni pateinich autobusovych linek,

¢ minimalizaci poc¢tu vozidel (limituje dopravni Spicka),

¢ maximalnim vyuziti vozidel (stanoveni ob¢hti vozidel s maximalnimi dennimi vykony),

¢ nasazeni malych a stfednich vozidel (tam, kde je to mozné),

e zavedeni taktu na paternich linkach,

e novém zpusobu financovani (diky dsporngj$im provoznim opatfenim dochdzi v kone¢ném
dusledku ke snizeni ceny dopravniho vykonu).

Pater regionalni dopravy

Zéklad integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje by meéla tvofit pateini sit’ regiondlni
dopravy, na kterou jsou dalSimi spoji svdZeni cestujici z prilehlych dzemi.

Hlavnim divodem vedoucim k vytvofeni patefe regiondlni dopravy je zajistit atraktivni nabidku ve
vefejné dopravé mezi vSemi hlavnimi sidly kraje. Dal$im divodem, ktery vede k vytvofeni patefe
regiondlni dopravy je uspora finan¢nich prostfedkll. V soucasné dobé viceméné paralelni fungovani dvou
nezavislych a jen slabé provazanych systémil autobusové a vlakové dopravy je drahé a neefektivni.

Patet regionalni dopravy by méla splnovat nasledujici pozadavky:

® rychlost

® kapacita

e dostateCnd Cetnost spoju
e takt

® jistota

e pohodli
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Patet regiondlni dopravy v Pardubickém kraji bude tvofena pievaziné zelezni¢ni dopravou (z diivodu
vysoké kapacity, vlastni dopravni cesté, Setrnosti k Zivotnimu prostfedi, bezpecnosti a pii vétSich
piepravnich objemech i ekonomicnosti), na niZ bude v uzlovych piestupnich bodech navazovat
piiméstskd autobusovd doprava, ptipadn€é méstskd hromadnd doprava jako prosttedek propojeni téchto
uzlovych bodi s ostatnim dzemim, které jiZ nelze Zeleznicni dopravou dostate¢né rychle a efektivné
obslouzit. V pfipad¢, Ze vySe zminéné cile budou 1épe teSitelné dopravou po silni¢nich komunikacich,
bude do pateini sité zafazena autobusova doprava.

Vysvétleni funkce patefni dopravy:

Porovnani dopravniho systému pted a po vzniku péatefe regiondlni dopravy je uvedeno na ndsledujicim
schématu:

a) soucasny stav

Q Tz

)

Dopravni obsluznost mezi obcemi a spddovym centrem je realizovana 4 kriat za den pomalym
zastavkovym autobusovym spojem (rdno, dopoledne, odpoledne a vecer).

b) navrhovany stav

T\Q 10x
o—° o

O uzlovy (piestupni) bod
1T Zelezni¢ni trat’
autobusové spoje spojujici méné vyznamna sidla
é]] X pocet autobusovych spojii za den

® mén¢ vyznamné sidlo
- spadova obec
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V piipad¢ vzniku péatefe regiondlni dopravy (RD) je realizovadn svoz a rozvoz cestujicich autobusovou
dopravou do nejblizsitho piestupniho uzlu leziciho na patefi RD, kde je zajiSténo kazdou hodinu
pravidelné a rychlé spojeni se spadovym méstem. Timto zpiisobem organizace dopravy dojde ke zvyseni
nabidky poctu spojti se spddovym méstem a navic zde dochdzi k dspofe finan¢nich prostfedk kraje.

Celkové shrnuti prinosii optimalizace Zelezni¢ni a autobusové dopravy

e ZlepsSena dostupnost celého regionu.

¢ Dobré spojeni z malych obci na hlavni pater.

¢ Rovnomérnéjsi nabidka, jistota prepravy po cely den.

e Efektivnéjsi vyuziti prepravni kapacity.

e Stalé navaznosti na taktovych linkach. Lepsi vazby mezi vlaky a autobusy.
e Narust poctu prepravenych osob.

¢ Lépe vyhovuje také turistiim.

¢ Dlouhodobé vede k lepsSimu pokryti pi‘epravnich poti‘eb v regionu.

V_¢em spociva integrace dopravy?

PIné integrace znamend provazanost vSech druhti dopravy a to:

e Prostorovou (t€sné pirestupy, prestupni terminély)

e Casovou (ndvaznosti, ¢ekaci doby)

e Tarifni (jedna jizdenka na celém tizemi)

¢ Informacni (informacni systém, souhrnny jizdni fdd a odjezdnik)

Soucasné¢ je pifi optimalizaci zavadén také integrovany tarif, ktery umoziiuje vyuZziti vlakovych a
autobusovych spoji na jednu jizdenku. Do Integrovaného systému je vyhodné zapojit vSechny spoje
vSech dopravcil tak, aby cestujici podobné jako na soucasném tzemi IREDO, mohli vyuZivat vSechny
vetejné dopravni prostfedky a nemuseli fesit, ktery spoj je a ktery spoj neni integrovany.

IREDO je Integrovany REgiondlni DOpravni systém, ktery v soucasné dobé pokryva celé tzemi
Kralovéhradeckého kraje a od 11. 12. 2011 by mél byt rozsiten i na izemi Pardubického kraje.

Tarif IREDO

Tarif IREDO je z6énové¢ relaéni tarif. V zénové€ rela¢nim tarifu je zdkladni jednotkou zéna. Zoéna je

tvofena jednou nebo nékolika malo tésné sousedicimi obcemi. Prvnim krokem pfii tvorbé tarifu je
stanoveni referencni zastavky z6ny. Zpravidla se jednd o zastavku, kterd je frekvencné nejsilnéjsi v dané
zo6né. Pro vypocet jizdného se vezme nejkrat$i moznd trasa mezi t€émito dvéma zastdvkami a to bud’ po
silnici, nebo Zeleznici, poptipad¢ kombinaci obou dvou variant.

V tarifu IREDO je cena jizdného mezi dvéma misty pevné stanovena. Cena dopravy v rdmci jedné zony
je stanovena fixni ¢astkou. V piipad¢€, Ze je zona tvofena vEétSim méstem, muze byt cena vyssi, tak aby
napi. odpovidala dosavadni cené méstské dopravy.

Zonove relacni tarif je pro uZivatele vetejné dopravy piehlednéjsi nez stavajici tarify. Cestujici si zjisti
cenu jizdného a trasu své cesty na prvni pohled z tarifni mapky, kterd je umisténa na kazdé zastavce.
Cerné &ary ukazuji vedeni Zelezniénich trati, ¢ervené autobusovych linek. Uzemi je rozdéleno do tarifnich
z6n, které maji ndzev a Cislo. Misto, kde se cestujici nachdzi je vyznaceno zluté. Bil4 ¢isla v modrych
koleckach udavaji cenu obycejného jizdného do stanovené cilové zony. Ukdzka tarifni mapky pro c¢ast
uzemi Kralovéhradeckého kraje je uvedena na nésledujicim obrazku.
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Celkové shrnuti pFinosii zavedeni Tarifu IREDO

e umoziiuje absolvovat celou cestu na jeden jizdni doklad

¢ nepocita okliky a prestupy — zaplatite vZdy stejné bez ohledu na trasu spoje a pocet piestupu
¢ nabizi vyhodné sedmidenni a tficetidenni jizdenky

¢ na spolecnou jizdenku lIze cestovat vlakem i spoji vSech autobusovych dopravci

¢ na sitovou jizdenku lze cestovat cely den v ramci integrovaného tizemi

Propagace systému IREDO

e Sesitové jizdni fady

¢ Doplnkové informa¢ni materidly (tarif, jak cestovat, jak usetfit aj.)

e Medidlni prezentace upozoriujici na zmény v dopravé (radio, televize, tiskové zpravy aj.)
e [etdky propagujici nové spoje (vikendové spoje, nahrada vlaku aj.)

¢ Informacni ¢lanky v mistnich zpravodajich a krajskych novinach

Predpokladany harmonogram projednavani autobusovych jizdnich radi

e Piiprava prvniho ndvrhu jizdnich ¥ada (JR) do 30.7.2011

¢ Projedndni jizdnich fadid s dopravci pribézné od 30.7.do 1. 9. 2011
e Projednani ndvrhu JR s obcemi od 5. 8.do 30.9. 2011
e Zivéreéné projednani JR s dopravci od 1.9.do 30.9.2011
e Zvefejnéni konedného JR 1.10. 2011

e Zvefejnéni tarifu IREDO 1.9.2011

e Zahdjeni propagacni kampané od 1.11.2011

e Zahdjeni provozu 11.12.2011

Projekt modernizace odbavovacich zarizeni

V roce 2010 pozéadali spole¢né¢ Kralovéhradecky a Pardubicky kraj o dotaci na projekt ,,Modernizace
odbavovaciho systému integrované dopravy Kréilovéhradeckého a Pardubického kraje® z Evropskych
fondl. Projekt byl schvdlen a mél by fesit:

e odbaveni cestujicich pomoci bezkontaktni Cipové karty

7 M2

® sledovani pohybu vozidel, dispecerské fizeni provozu
Kontakty

OREDO s.r.o. DREDD o
s.r. [ ]

nameésti Republiky 12
530 02 Pardubice

organizator regionalni dopravy

Email: oredopk @oredo.cz

Web: www.oredo.cz
Tel.: 466 03 07 08

Priloha ¢. 1 Aktualni stav objednavky Zelezni¢ni dopravy
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Prehled trati

010 — Kolin — Prelou¢ — Pardubice

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je priblizné zachovan, bude ukonéen provoz spésnych vlaki relace Praha —
Rec¢any nad Labem — Pardubice (nejsou vyuZity, spojeni s prestupem v Koling je rychlejsf). Bylo dsp&sné
projedndno se StfedoCeskym krajem rozlomeni ramene osobnich vlakii Praha — Pardubice v Kolinég.
Problematika zastivek v dosahu MHD Pardubice nebyla dosud uzaviena s ohledem na pfesné Casové
polohy dalkovych vlakl a souvislosti s ptipoji v Pardubicich. U zastavek Pardubice-Svitkov a Pardubice-
Opocinek je predpoklad zastaveni 8 pary spoju.

010 — Pardubice — Choceii — Usti nad Orlici — Ceska Tiebova

Je zachovana Zelezni¢ni obsluha, mirn¢ posilen segment spéSnych vlakl. Diskuse o zastavovani
v zastavce ,,Bezpravi“ mimo osidleni (ndhrada autobusovou dopravou ptes obec Orlické Podhiiii) nebyla
dosud uzaviena; navrhovany stav je zastaveni 4 pari spojii denné.

015 — Preloué¢ — Hermanuv Méstec — Prachovice

V tseku Prelou¢ — Hefmantv Méstec je v planu zachovani Zelezni¢niho provozu po cely den i tyden
pfiblizné ve stavajicim rozsahu. V navazujicim tseku Hefmaniiv Méstec — Prachovice nebudou vlaky
osobni dopravy objednéany a spojeni bude nahrazeno autobusy. Budou zaji$tény pfestupy mezi autobusy
a vlaky v Hefmanové M¢stci.

016 — Borohradek — Holice — Moravany — Chrudim

V iseku Chrudim — Moravany — Holice bude zachovana Zelezni¢ni obsluha zhruba ve stavajicim
rozsahu. Na zastdvce Tunéchody se planuje prijezd vlaki, nebot” se nachdzi zcela mimo osidleni obce, do
které bude zajiSt€no autobusové spojeni z Chrudimi zhruba 8 pary spoji v pracovni dny. V useku
Borohradek — Holice nebude objednana Zelezni¢ni obsluha. Na tomto tseku je v souc¢asnosti vedeno 5
parti vlakd v pracovni dny, které budou nahrazeny autobusovou dopravou ptes obec Veliny, kterou vlak
neobsluhuje.

017 — Hermanuv Méstec — Chrudim mésto

V tomto useku jiz byla Zelezni¢ni doprava nahrazena autobusy v prosinci 2010.

018 — Chocern - Vysoké Myto mésto - Litomysl

V tseku Choceit — Vysoké Myto mésto je Zelezni¢ni doprava vyuzivana jako patefni dopravni spojeni.
Ptipravuje se zde mirné zkraceni jizdnich dob diky prijezdu zastidvky Dvofisko (mimo obec) vétSinou
vlakt. V dseku Vysoké Myto mésto - Litomys] bude provoz ¢dste€né¢ omezen. V exponovanych Casech
pracovnich dni bude objedndna doprava Zeleznicni (5 pard vlakll), po zbytek dne bude cestujicim
nabidnuta autobusova alternativa. Vikendovy provoz pak bude sestdvat pln¢ z vlakové varianty,
s rovhomérnym rozloZzenim béhem celého dne. Pro mésto LitomySl bude nové celodenné k dispozici
rychlé spojeni na dalkové vlaky v Chocni, Ceské Ttebové a Svitavéch.

020 — Chocen — Tynisté nad Orlici

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je priblizné zachovan. Nejsou planovany vyznamnéjsi zmény koncepce
provozu, pouze je pldnovan v pracovnich dnech prijezd stanici Ujezd u Chocné, nachdzejici se mimo
osidleni. Pfedpoklada se ndhrada autobusovou linkou Holice — Horni Jeleni — Chocen.

021 — Letohrad — Potstejn — Hradec Kralové
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Rozsah Zelezni¢ni dopravy je sniZen o 2 — 3 pary vlaki. Pripravuje se prujezd zastavkami Sopotnice a
Lukavice v Cechéch. Nahrada autobusovymi linkami Zamberk — Letohrad a Sopotnice — Potitejn (pfestup
na vlaky) s Cetnosti provozu vyssi, nez v ptipad¢ vlakd.

024 — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Kraliky

Trva koncepce, zaloZena pievazné na Zelezni¢ni obsluze. Byly objednany spé$né vlaky z Pardubic do
Lichkova (v rozsahu 6 pari)) a osobni vlaky z Usti nad Orlici s ndvaznosti na rychliky, v zdsadé ve
dvouhodinovém intervalu. Tyto osobni vlaky zastavi ve vét§iné piipadt ve vSech zastidvkach. Spésné
vlaky mohou vzhledem k podminkdm kfiZzovani na jednokolejné trati zastavovat jen velmi omezeng.

024 — Kraliky — Stity

Na zdklad¢ jednani se zdstupci samospravy je piijata koncepce soubézného vedeni autobusi a vlaku do
Moravského Karlova ve Spickovych obdobich, se snahou o omezeni shodnych ¢asovych poloh riznych
druhti dopravy. Pfedpoklddany rozsah dopravy je 7-8 parii vlakll v pracovni dny, resp. 6 part vlakd o
vikendech. Ve zbyvajicim tiseku do Stitii bude doprava vyrazné zkvalitnéna nabidkou pifmych autobusii
relace Lichkov — Stity — Lanskroun s ndvaznosti na sp&$né vlaky, resp. dal3i autobusové linky.

025 — Dolni Lipka — HanuSovice

Koncepce niahrady vlaki autobusovou linkou HanusSovice — Kraliky — Lichkov s ndvaznostmi
v HanuSovicich i Lichkové. Pfedpokladaji se jednani s Olomouckym krajem o pfipadném prodlouZeni do
Sumperka, provétuji se moznosti propojeni s linkou Zamberk — Kraliky.

031 — Pardubice — Hradec Kralové

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je navySen. Je potvrzeno posileni poctu spésSnych spoju, zastavkové vlaky
jsou presto zachovivéany v odpovidajicim rozsahu (interval 2 hodiny, resp. 1 hodina v obdobi ptfepravni
Spicky). Dohromady vcetné stitem objedndvanych rychlikii je pro spojeni Pardubice — Hradec Kralové
nabizeno spojeni pievazné kazdou ptlhodinu, budou zkvalitnény ndvaznosti v Pardubicich.

236 — Tiemosnice — Zleby — Caslav

Na zédkladé¢ odmitnuti ndvrhu na ndhradu autobusovou dopravou ze strany StiedoCeského kraje byl
objednan stavajici rozsah i koncepce vlaku.

238 — Pardubice — Chrudim — Hlinsko — Havli¢kuv Brod

Celkovy rozsah dopravy bude mirn€ navySen. Na trati budou naddle zachovany 2 pary rychlikt Pardubice
— Jihlava. Dochézi ke zvySeni poctu spéSnych vlakii v dseku Pardubice — Hlinsko, coZ umozni kvalitni
nihradu omezeného tiseku Zd’arec u Skutée — Pustd Kamenice ve sméru Poli¢ka — Chot&bof i Policka -
Chrudim.

260 — Ceska Tiebova — Svitavy — Letovice

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je mirné sniZen. Vzhledem k odmitavému postoji Jihomoravského kraje
nebylo moZné zvysit podet sp&Snych vlaki relace Brno — Ceskd Tiebovd, jejich pocet tak zistdva
zachovan. Pro velmi nizké obraty cestujicich na jednotlivych zastivkdch dochdzi k omezeni provozu
osobnich vlakii. Cestujicim budou nabidnuty dvé vzdjemné provdzané autobusové linky, stejné jako
spojeni na rychliky v Bfezové nad Svitavou.

Zastaveni vlakl na zastdvkach Bfezova n/S.-Dlouhd a Svitavy-Lany neni objedndvano.

V tseku Letovice — Biezova nad Svitavou bude nové€ zaveden provoz ptimych osobnich vlakii smér Brno
po cely den.
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261 — Zdarec u Skutée — Pusta Kamenice — Poli¢ka - Svitavy

V tseku Zd4rec u Skutée — Pustd Kamenice se planuje vést pouze vikendové rekreaéni vlaky Pardubice
— Skute¢ — Cachnov — Borovd a zpét, popi. dalsi spoj pro dopravu turistd. Tyto vlaky pojedou o
prazdninich denng. Jako ndhradni spojeni v pracovni dny je poéitino s autobusovymi linkami Zd’arec —
Skute¢ — Krouna — Pustd Kamenice a Hlinsko - Poli¢ka. Dile se pfipravuje vedeni linky Zd'drec — Skute¢
— Prose¢ — Borova jako piipoj k vlaku do Policky.

V tseku Pusta Kamenice — Policka — Svitavy bude provoz osobnich vlaki zachovan ve dvouhodinovém
intervalu se Spickovym doplnénim na interval hodinovy. V useku Pustd Kamenice — Policka bude
zachovdna obsluha vSech zastidvek, v iseku Policka — Svitavy budou obsluhovany pouze zastivky
Vendoli zast. a Svitavy zastdvka, coz je technologicky nezbytné vzhledem k piipojim ve Svitavach i
Policce, resp. obratim v Pusté Kamenici. Ostatni zastivky budou nahrazeny autobusovou dopravou.
Ve Svitavach budou pfipoje na vlaky ve sméru Brno 1 Pardubice.

262 — Ceska Trebova — Moravska T¥ebova — Jevicko — Velké Opatovice

V tseku Moravskd Trebova — Velké Opatovice budou velmi slabé vyuzivané vlaky po Zelezni¢ni trati,
trasované prevdazné¢ mimo osidleni, nahrazeny autobusovou dopravou. V useku Ceska Tiebova —
Moravska Trebova bude zachovan provoz Zeleznice se zajiSténymi ndvaznostmi v Ceské Trebové smér
Praha.

270 — Ceska T¥ebova — Zabieh na Moravé

V tomto useku nedochdzi k vyznamngjSim zméndm s vyjimkou dil¢ich uprav minutovych poloh
jednotlivych spoji.

271 — Chornice — Konice

Pardubicky kraj Zelezni¢ni dopravu neobjednava, pro cesty na stfedni Moravu nabidne autobusovou
linku Svitavy — Jevicko — Konice s ndvaznosti na vlaky jedouci dédle smér Prostéjov. RovnéZz se pocitd
s linkou Chornice — Bfezinky — Vranova Lhota — MéstCko Trnavka, kterd v poptdvanych ¢asech obslouZzi
obec Kladky, s pfestupnimi moZnostmi na autobusova spojeni smér Konice resp. do dalSich mist
v Olomouckém kraji. Mezi spojeni nahrazujici tuto velmi mdlo vyuzivanou Zeleznici lze zahrnout také
autobusovou linku Moravska Tfebova — Mohelnice s ndvaznosti na rychliky ddle na Moravu.

272 — Ceska T¥ebova — Rudoltice v Cechiach — Lanskroun

Je pfipravovdno zvySeni poctu spoju a zkrdceni jizdnich dob. Jsou zajiStény systémové ndvaznosti
v Ceské Tiebové na ddlkové vlaky.
Piesné casové polohy spoji budou predmétem jednani s obcemi, nicméné budou respektovat

zakladni pozadavky, jako je dojizd’ka do Skol a zaméstnani. Celkovy rozsah spoju bude upiesnén
podle disponibilnich zdroji.
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